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              Открытый Кубок 

                Национального Олимпийского комитета

               Республики Беларусь по джип-триалу 2008 года

Приложене 1 к Правилам соревнований по Автомобильному Триалу

Утверждены 
Комитетом внедорожных соревнований БАФ 
18 февраля 2005 г.
Классификация и технические требования к автомобилям, участвующим в джип-триале

1. Общие технические требования.
1.1. К участию в соревнованиях допускаются полноприводные легковые автомобили с колесной формулой 4x4 и полной массой до 3.5 тонн, подготовленные на базе серийных в соответствии с КиТТ к автомобилям групп Т1, Т2 и ТЗ. Подготовка этих автомобилей заключается в не запрещенных и рекомендованных данными техническими требованиями переделках.
1.2. Все допускаемые автомобили разделяются на категории:
В 1: колея - от 1300 мм, колесная база - до 2499 мм.
В 2: колея - от 1300 мм, колесная база - от 2500 мм.
1.3. Разрешается использование балласта. Он должен быть смонтирован надежно, соответственно своему весу. Балласт должен находиться в пределах контура автомобиля, и должен быть смонтирован к началу техосмотра, однако его вес может изменяться между отдельными секциями, или он может быть снят.
1.4. Колея замеряется по передней оси. Колесная база - между центрами осей. Все замеры проводятся на ровном грунте.
1.5. На каждый заявленный автомобиль должен быть оформлен Технический паспорт установленного образца (Приложение 2), действующий в течение календарного года. Паспорт предъявляется на каждой Технической инспекции (ТИ) перед соревнованиями. Результаты ТИ и все замечания по техническому состоянию автомобиля вносятся в паспорт. В случае утери, паспорт восстанавливается при уплате участником штрафа, определенного Регламентом.
2. Требования безопасности
2.1. Все автомобили должны соответствовать Требованиям безопасности к легковым автомобилям Категории 1, принятым БАФ, за исключением специально оговоренных ниже.
2.2. Автомобиль, конструкция которого признана Технической инспекцией опасной, не может быть допущен Спортивными Комиссарами к соревнованиям.
2.3. Должно быть установлено, по крайней мере, по два дополнительных внешних запорных устройства для капота и задней двери в двухобъемном кузове, при этом замки, предусмотренные заводом-изготовителем, должны быть сняты или выведены из действия. Если применяются пластмассовые панели, то в местах установки этих запорных устройств они должны быть усилены металлическими вставками.
2.4. При движении автомобиля фиксаторы замков дверей должны находиться в незапертом состоянии. Рекомендуется демонтировать фиксаторы дверных замков внутри кабины. Дверные ручки снаружи и изнутри должны быть в рабочем состоянии.
2.5. Все находящиеся на транспортном средстве предметы или компоненты (запасное колесо, инструмент и т.д.) должны быть надежно закреплены. Рекомендуется использование омологированных для спорта ремней безопасности, состоящих, как минимум, из двух плечевых и одного поясного ремня. Допускается применение 3-х точечных ремней безопасности, не имеющих спортивной омологации, но сертифицированных изготовителем для применения на коммерческих автомобилях и дорогах общего пользования. Ремни должны быть заводского изготовления и иметь идентифицируемое клеймо изготовителя. Ремни должны использоваться согласно инструкции и конфигурации изготовителя, без каких либо модификаций или удаления частей. Допускается использование инерционной катушки на плечевых ремнях. Точки крепления ремней безопасности должны быть усилены. Крепление и фиксация ремней безопасности должно предотвращать соскальзывание плечевых ремней. Эффективность и срок службы ремней напрямую связаны с правильностью установки и аккуратностью в их применении. Ремни должны быть заменены после каждой серьёзной аварии, или когда тканевый материал изношен или имеются механические повреждения (потертости, порезы и др.). Ремни также должны быть заменены, если их крепления или замки деформированы или имеют коррозионные повреждения.
2.7. На все автомобили должны быть установлены огнетушители заводского изготовления, содержащие не менее 4 кг огнегасящего вещества (фреон-12, бромэтил, углекислота, огнегасящий порошок), сосредоточенного в одном или двух баллонах. Огнетушители должны располагаться в пределах кабины и быть легко доступны экипажу. Крепление огнетушителей должно быть надежным (например,металлическими хомутами) и быстросъемным. На каждом огнетушителе должна иметься следующая информация:
" объем;
" тип огнегасящего состава;
" вес или объем огнегасящего состава;
" -дата следующей проверки огнетушителя, которая должна быть не позже двух лет от даты заполнения или даты последней проверки.
Система огнетушения может дополнять, но не заменять ручные огнетушители.
2.8. Обязательна установка каркаса безопасности, изготовленного в соответствии с КиТТ БАФ (Требования безопасности к автомобилям категории 1, раздел 8, Структура безопасности).
2.9. Автомобили должны быть оборудованы выключателем всех электрических цепей (батареи, генератора, стартера, освещения, зажигания и т.д.). Он должен работать без искрообразования и иметь две рукоятки привода в действие:
" внутренняя, доступная водителю, нормально сидящему за рулем и пристегнутому ремнями безопасности,
" наружная, имеющая ясно различимые положения "включено" и "выключено" и обозначенная красной стрелкой в голубом треугольнике с белой окантовкой. Сторона треугольника по окантовке не менее 120 мм. Эта рукоятка должна располагаться у нижней кромки ветрового стекла со стороны водителя.
Для автомобилей с дизельными двигателями дополнительно необходима установка механической системы остановки двигателя путем выключения подачи топлива. Орган управления этой системой должен быть расположен в непосредственной близости (либо совмещен) от выключателя электроцепей и обозначен соответствующей табличкой с инструкцией, например: "ПОВЕРНУТЬ РЫЧАГ ОСТАНОВКИ ДВИГАТЕЛЯ". Дополнительный орган выключения может быть расположен внутри водительской кабины и рядом с ним должны быть четко указаны рабочие положения (вкл./выкл.). Он должен быть легкодоступен водителю в пристегнутом положении.
2.10. Спереди и сзади автомобиля должны быть установлены легко доступные проушины для буксировки. Они должны быть стальными, жестко закрепленными, иметь замкнутую форму с диаметром отверстия не менее 50 мм и быть окрашены в яркий (желтый, оранжевый, красный) и контрастный с цветом автомобиля цвет. Проушины не должны выступать за периметр автомобиля, видимый сверху.
2.11. Стекла должны быть сертифицированы для использования на дорогах общего пользования и иметь соответствующую маркировку. Ветровое стекло должно быть многослойным (триплекс). Разрешается применять дополнительные детали для крепления ветрового стекла. В случае отсутствия или разрушения ветрового стекла, обязательно применение защитного шлема с прозрачным забралом (или защитных очков мотоциклетного типа). В противном случае автомобиль не будет допущен к старту.
2.12. Сиденья членов экипажа должны быть оборудованы подголовником, на который водитель, нормально сидящий за рулем и пристегнутый ремнями безопасности, мог бы опереться затылком.
2.13. Для водителя и штурмана обязательно использование защитных шлемов с международно признанным знаком омологации (минимально допустимо - Е 3) и рекомендуется использование огнезащитных комбинезонов. Для штурмана рекомендуется установка специальных поручней, которые легко доступны в пристегнутом положении.
2.14. Топливный бак должен быть защищен от внешних повреждений. Во всех экстремальных положениях (крен, опрокидывание) гарантированно не должно происходить утечки топлива.
2.15. Сзади автомобиля в верхней части по центру должны быть установлены дублирующие фонари заднего хода и габаритов, каждый площадью не менее 100 кв. см. Лампочки мощностью не менее 20ватт.
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